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250 GRAN TURISMO
Coupé Pininfarina 2+ 2

AUTOMOBILI PFerrari  kuuluu
maailman nuorimpiin — ja pie-

nimpiin — autotehtaisiin. Mutta et
suinkaan mitdttomimpiin sen parem-
min autojen hinnan, mallien laku-
midrin tal ominaisuuksien kuin an-
saitun maineenkaan suhteen. Enzo
Ferrari — arvonimeltdin Commenda-

tore, milld héntd tavallisesti kutsu--

taan — aloitti autojen valmistamisen
vuonns 1947. Aluksi rakennettiin ai-
noastaan kilpailukayttéén tarkoitettu-
ja urheiluautoja ja varsinaisia Grand
Prix kilpa-autoja, mutta pari vuotta
myéhemmin oli jo saatavana “taval-
liseen” maantieajoonkin tarkoltettuja
nopeita ja ylelisidi koneita.

Alusta ldhtien oli Ferrari huomioon-
otettava osallistuja kﬂpaﬁradoil]a; Com-
mendatoren pyrkimykset ovat pi#tty-
neet maailmanmestaruuden voittami-
seen vuosina 1952 ja -53 (Alberto As-
carl), 1956 (Juan Manuel Fangio),
1958 (Mike Hawthorn) ja 1961 (Phil
Hil). Urheiluautoilla  kilpailtavan
suunnittelijoiden maailmanmestaruu-
den on Ferrari 50-luvun puolivilin
jdlkeen voittanut wvuosina 1956, -57,
-68, -60 ja -61. Malkoinen ansioluet-
telo pienelle, nyt neljintoista vuoden
ikdiselle tehtaalle!

Mutta kilpa-autoilu on kallista ja
sen kustannuksia lisid suunnattomasti
se, ettd vuosittain on suunniteltava,
rakennettava ja kokeiltava uusia mal-
leja. Ferrarin pédasiallinen tarkoitus
on ollut osallistuminen kilpailuihin
seké menestyminen niissd ja kun var-
sinkin viimemainitussa suhteessa tar-
vitaan paljon rahaa, hankkii hin sitd
rekentamalla hienoja kiyttsautoja ja
myymilld sellaisia halukkaille kovasta
hinnasta.

T4 hetkelld kuuluu Ferrarin val-
mistusohjelmaan kaksl maantiekiyt-
to6n  tarkoitettua perustyyppid, 250
Gran Turismo ja 400 Super Americs.
Ensinmainittua valmistetaan neljani

eri mallina, jolsta kaksi soveltuu mat-
kailun ohella mydskin kilpailukdyt-
toon. Ensimmiinen niistd on Pinin
Farinan suunnittelemalla korilla wva-
rustettu kaksipaikkainen coupé, joka
nykyisin on saatavana joko hardtop-
tai avonaisena cabriclet-mallina. Vuo-
den 1960 lopulla siitd esiteltiin neli-
paikkainen muunnos, joka teknillisilti
ominaisuuksiltaan vastaa aina akseli-

. vilis, myiten edeltéjasinsi. SBuurempi

matkustajatila on saatu aikaan siirti-
milli moottoria eteenpéin.

Kilpallukdyttétn tarkoitettu malli,
260 GT Berlinetta, on rakennettu 20
c¢m lyhyemmalle alustalle ja varustet-
tu pitemmailie viritetylld moottorilla,
sekéi Pinin Farinan suunnittelemalla
ja  Scagliettin rakentamalla kaksi-
paikkaisella, umpinaisella alumiiniko-
rilla. Samaa alustaa ja moottoria kiy-
tetiin myds avonaisella korilla varus-
tetussa Spyder California-mallissa,
joka, on ldhinng tarkoitettu USA:n
markkinoille. T#HUA hetkelld PF.LA.
nokittelee nami mallit GT- eli mat-
kailuautoiksi, mutta ainakin coupén
valmistusluvut lienevit{ kohonneet jo
niin suuriksi, ettd se ensi vuoden alus-
ta ldhtien fodenniékoisesti on vakio-
auto! Pienind sarjoina valmistettu
Super America. taas puclestaan on to-
dellinen korkeimman luokan aristok-
raatti, jota omassa ryhméassé voidaan
taydelld -syyllﬁ verrata  vaikkapa
Rolls Royceen.

Aijkoinaan on Ferrareista sanottu —
vielapd hyvin perustein — ettei maa-
ilmassa ole kahta téysin samanlaista.
Tami pitdd vieldkin paikkansa kilpa-
ia urheilnautoihin nihden, mutta
"kayttoautot” ovat puhtaita sarjatuct-
teita ja siten tdysin foisten, samaan
sarjaan kuuluvien kaltaisia. Kuiten-
kaan ei
massatuotantoa. Sarjavaunutkin teh-
ddin suurelta osalta kisin, joten val-
mistusluvut pysyvit pieninéd, esim.
viime vuonna valmistui n. 400 autoa.
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sarjavalmistus ole mitdan,

Moottori

Commendatore on kovin ihastunut
V-12 mdottoriin, joka on ollut Ferra-
rin yleisin voimalaite. Siité huolimat-
fa, on vuosien varrelia rakennettu mo-
nia 4-, 6- ja 8-sylinterisid kilpa- ja
urheiluautoja, mm. taman vuoden
Grand Prix autot olivat 120°:een V-6
moottorilla varustettuja. 12 sylinteri-
sid moottoreita on kuitenkin suurin
valikoima, peréti kolme eri suunnitte-
lijoiden kehittim&ai perustyyppié.

Vanhin niistd on "piecolo dodici”,
pieni 12-sylinterinen, joka on ollut
mukana kuvassa-alusta saakka ja on

- vieldkin. Sen -perusrakenne on insi-

nééri Colembon — joka myShemmin
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siirtyi Bugattin palvelukseen — suun-
nittelema kevytmetallirunko, jonka
sylinteriryvhm#t muodostavat keske-
niin 609:een kulman. Sylinterinkan-
net lukitsevat teriksiset, marit sylin-
teriputket palkoilleen ja liltoskohdat
on koneistettu niin tiukkojen tolerans-
sien mukaan, ettd putkien alapZissh
el tarvita lainkaan tiivisteitd!
Sylinterikannet ovat niinikdéan ke-
vytmetallista valetut, Puristustila on
muunnettu pallomainen, ' joka muo-
dostuu kahdesta venttiilien ympérille
Vsijoitetusta” pallopinnasta. Venttiilit
ovat 90¢ kulmassa toisiinsa nidhden ja
ne on varustettu hakaneulatyyppisillda
venttiilinjousilla. Kummankin kannen

vldpuolella on yksi nokka-akseli, joka
rullien ja keinuvipujen avulla saa
venttiilit likkeelle.

Pienestd 12-sylinterisestd on kehi-
tetty kaikkiaan toistakymmenti

muunnosta, jotka reroavat toisistaan °

niin sylinteritilavuuden kuin lisdlait-
teidenkin suhteen. >My<'55 250 GT:n
mootiorl perustuu Colombon alkupe-
riiiseen suunnitelmaan. TAma kolmen
litran V-12 on oikeastaan tiysin sama
moottorl, jota on kaytetty menestyk-
sekkAdssi Testa, Rossa urheiluautossa
neljin viimeksikuluneen vuoden aika-
na, tosin varustettuna erilaisilla sylin-
terikansilla ja nokka-akseleilla sekd
"vain” kolmella kaasuttimella, joten

Koeajokuvat

Mauri Salo

sen suurin  teho on plenempi kuin
Testa Rossassa — ja kestoikd toden-
nikodisesti suurempi.

Rakenne

Perrarin kdyttamisa alustarakennet-
ta voidaan oikeastaan pitid varsin ta-
vanomaisena. Runko on tikapuutyyp-
pinen palkkirunko, jonka palkit vain
on tavanomaisen U-terfiksen sijasta
valmistettu poikkileikkaukseltaan ellip-
sinmuotoisesta putkesta. Etujousitus on
erillinen, kahden tukivarren ja kierre-
jousen avulla toimivae, ja taka-akseli-
na on jaykkid akseli(!) joka tosin on
slitd erikoinen, ettd huolimatta puoli-
elliptisistd lehtijousista on akseli mo-
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FERRARIN moottori heritdd kunnioitusta jo pibllisin puofinkin, mutta katsottaessa pintaa
syvemmills huomataan siini kaikki viimeisecen saakka viritetylle moottorille tunnusomaiset
plirtest. Sylinterien suuri lukumiisrd, kansiin sijoitetut nokka-akselit, hakaneulajouset, jizhdy-
tysrivoilla varustettu Sljypohjz, kaasutinkokoelma ja sucrat imu- ja pakoputket puhuvat omaa
kieltiin suuresta tehosta ja hyvistd kithtyvyydesta,

lemmilte. puolilta tuettu runkoon ka.h:
della yhdensuuntaisella reaktiotangol-
1a. Ferrarin loistavat ajo-ominaisuudet
osoittavat kuitenkin selviisti, ettd ta-
vahomaisenkin rakenteen avulla pids-
tilin hammistyttdviin tuloksiin, kun-
han yksityiskohtien suunnitteluun uh-
rataan riittévisti huolellista tyots.

Kytkimen#i on saksalainen Fichtel
& Sachs kytkin, joka onh joustavampi
Ja helpompi kiéyttds kuin urheiluau-
ton kytkin, Vaihteisto on nelivaihtei-
nen, synkronoitu ja varustettu sih-
kdisesti valhdettavalla Laycock-de-
Normanville ylivaihteella, joten *"py-
kdlid” on ltse asiassa viisi.

Kalkissa pyorissi olevat levyjarrut
ovat Dunlopin valmistetta, Jarrutus-
jarjestelm# on wvarustettu lisenssilla

LEVYJARRUT ovat varmatoimiset ja tehokkaat.
Kun jirjestelmddn vieldi littyy jarrutehostin,
pysibtyy auto suurestakin nopeudesta hyvin
pienelld poljinvoimalla. Jarrujen hyvEsti jazh-
jathuvienkaan voimakkaitten jarrutusten sey-
rauksena.

valmistetulla alipainetyyppiselld Ben-
dix tehostimella ja slihen kuulun pai-
neenjakaja, jonka vaikutuksesta etu-
pybrien jarrutusteho lisddntyy 56 %.

Coupé 2+ 2:n kori on oikeas-
taan luku sindnsd, onhan sen
suunnitellut ja rakentanut Pinin
Farina, erias maallman funnetuim-
mista “korirditileisti”, PaHosiltaan
se on valmistettu terfiksest, mutta
konepelti ja matkatsvarasiilitn kansi
ovat alumiinia. Sisustus on erit-
tdin ylellinen, korin sivut, ovet ja is-
tuimet on verhoiltu siannahalla, mit-
farit, kojeet ja varusteet ovat miltel

niln  téydelliset kuin suinkin tfoivoa
saattaa ja ldmpd- sekd #ddinieristys
ovat harvinaisen korkealuokkaiset

paksujen lasivillamattojen anstosta.

PYORAT on — luonnollisesti — kiinnitetty
siipimuttereilia, foiden avaaminen fa kiinnit-
taminen tapahtue lyijyvasaran avuila hyvin
nopeasti. Siipimutterien kilnnipysymisen var-
mistamiseksi on niiss¥ avton oikealla puolella
vasenkitiset kierteet. Pydrien vanteet ovat
kevytmetallia.

Ajaminen ja suorituskyky

Viime kevidni sal Oy Importer Ab
Ferrarin edustuksen ja sen tuloksena
on maahan tuotu yksi nelipaikkainen
coupé, joka liikkuessaan Helsingin ka-
dullla on herittinyt melkoisesti huo-
miota sellaisten henkilsitten keskuu-
dessa, Jotka ovat sen tunteneet tal
phfisseet lukemaan nimen. Mekin
niifmme sen heti tuoreeltaan ja pari
viikkoa ja.tkunut autosta puhuminen
johti lopulta siihen, etfd marssimme
omistajan, toim.joht. Olli Lyytikdisen
puheille pyytdmia#n autoa koeajetta-
vaksi. Halusimme tilaisuuden ollesssa
kiasillds  toteuttas monien lukijoiden
esittimin toivomuksen jonkin urhei-
luauton koeajamisesta.

2 4 2 coupén moottori kehittis 240
hv nopeudella 7000 k/min. Kun auto
kaikesta  ylellisyydestddn, koostaan ja
monipuolisista varusteistaan huoli-
matta painaa ajokunnossa vain vajaa
1500 kg ja kun sen limanvastuskin on
ilmeisesti shiddyliisissd rajoissa on -—
my6skin nimi huomioonottaen — odo-
tettavissg, ettd se sekd kilhtyy ettd
kulkee melkoisestt keskitasoa pa-
remmin.

Sen se todella myds teki. Kun enst
kerran istuimme ajajan paikalle maan-
tielld, kokellimme vaihdeasennot ja
polkimien sijoituksen, sekfi silmisim-
me ldpi mittaritaniun, olimme valmiit
jo kokeilemaan ajsmistakin, Varmuu-
den vuoksi katsoimme maantietd vain
toisella silmilli ja seurasimme toisella
kierroslukumittarin osoitinta, ettel se
phlisisi vahingossakaan lian suurille
lukemille. Kun kolmatta silmii ei ol-
lut, jii nopeusmittari “jainnittimisen”
vaikutuksesta tdysin vaille huomiota
aina siihen saakka, jolloin olimme
valmiit ottamaan ylivaihteen kiyt-
tobn. Istumalihastunnolla arvioiden

TYOKALUVARUSTUS on tiydellisin  minki
koeajettavissa autoissa olemme tavanneet,
Tydkalut on sijnitetts kukin omalle paikalleen
siistiin ja katevidn kantolaukkuun, jossa ne
pysyvit {irjostyksessd eivitkd kolise. Tyd-
kalulaukufla taas on oma paikkansa varapys-
rdn vieressi,
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vaikutti vauhti olevan suunnilleen
120 km/t, mutta stlmiys nopeusmitta~
rin lukemsaan — 190 ja risat — sai ol-
kean jalan kiivaasti siirtym#dn kaa-
supolkimelta jarruile!

Myshemmin sasvutusarvomitiausten
yhteydessi saimme kilpa-autoilijana
tunnetun Timo Mikisen ajaessa sut-
rimmeksi nopeudeksi 212 km/t, joka
jai selvisti huonommaksi kuin teh-
taan lupaama 225 km/t, mutta seli-
tykseni mainittakoon, ettd kilihdytys-
matkaa olt kiiytettdvissi vain 1260 m,
joka on aivan lilan vih#n, silla mit-
tausmatkan lopussakin oli auto vield
selvisti kilhtyméssd. Osatekijind té-
hin, kuten kilihtyvyyysaikoihinkin oli
epallemittd myds se, etté sytytystulp-
pia ei voitu puhdistaa ja sA#tdd en-
nen mittauksia, kuten ehdottomasti
olisi pitényt.

Tarkastusta varten irroitimme kyl-
14 oikeanpuoleisen ryhmin ensimmii-
sen tulpan. Se oli erittdin hankala tyo,
silli auton tydkaluihin kuuluva nivel-
vartinen tulppa-avain ei milldin opil-
la tahdo mahtua paikalleen, puhu-
mattakaan ettd sitd voisi kunnolla

klertds. Ja tulpan takalsin paneminen

on vield hankalampesa, ainakin jos
moottorl on kuuma. Yrityksemms jél-
keen kunnioitamme suuresti tehtaan
kilpailumekanikkoja, jotka tositilan-
teessa ovat vaihtaneet kaikki tulpat
ja sen lisdksi vield pyoratkin alle puo-
lessa minuutissa. Tosin ko. kilpa-au-
tossa olivat tulpat sylinteriryhmien
vilissd ja ahtimen kiytén takia kaa-
suttimet jossain muualla, jolloin tulp-
piin pééstiin huomattavasti parem-
min kiasiksi. Mutta sittenkin, alle puo-
1i minuuttia . . .!

Istuma-asento ja istuinten tarjoama
tuki oflvat suorastaan ihanteellisetf.
Ohjaajan istuimessa riittda siirtovara

MATKATAVARASAILION tilavuus ei ole ke-
vin swuri, muita tila on kokonaisuudessaan
kiytertivissi matkalavkkujen  kuliettamiseen
siitd syystd, eMd varapySri ja tyckalut ovat
sen alla ja s3ilisn seindt ovat kauttaaltaan
pystysvorat, joten hukkatilaa ei j&3 jueri
lainkaan.

OHIAAMON jirjestely on juuri sellainen kuin nopeassa mathkailuavtossa tulsekin. Mittari-
varustus on varsin tiydellinen, aincana puutteena on -amperimiftarin korvaaminen varotus-
valolla. Urheiluauton tuntua antavat ohjaamoon "kaukaloistuimet”, duralista ja jalepuvusta
valmistottu Nardi-ohjauspyéri ja polkimien erinomainen sijoitus. Loistokkuutta faas edustavat
sisustuksen korkealuokkainen materiaali, lisdlaitteiden suuri fuku ja radiclle varattu paikka

katkaisintaulussa.

jsollekin miehelle ja Nardin valmista-
ma puukehiinen duralichjauspybra
sopil k#teen kuin sitd varten tehty.
Ohjauspydrin ja polkimien sijoituk-
sesta johtuen on autos ajettava miltei
suorin kisin, joka valitettavasti useim-
missa muissa autoissa on mahdotonta.
Kaarreominaisuudet olivat parhaat
mité milloinkaan olemme f{avanneet.
Ohjaus €i ole kovinkaan nopea — 3
3/4 klerrosta diriasennosta toiseen ja
kE#ntdympyré silti keskiméidrin 125
m - mutta tarkkuudessa emme tun-
ne sen vertaista, Luonteeltaan auto on
hyvin neutraali, ehki aavistuksen ver-
ran aliohjautuva ja "istuu” kaartees-
sa  ilmiémaiisesti, Erinomaista kaar-
restabiliteettii kuvaa parhaiten se, et-
ta kokeillessamme jarruttamista kaar-

ETUISTUINTEN selkiinojat kadntyvit tarpaeksi
palion eteenpiin, joten kiynti takaistvimille
on kohtalaisen helppoa. Selkineojien kalte.
vuytta voidaan sditad saranan tukikappaleen
avulla. Latticilla olevat bouclé-mitot ovat
miellyHivin tuntuiset, mubta eivit ainakaan
kuraisella sa3lli kaytinndlliset.

teessa sekin tapahtul vauhdista huoli-
matta tdysin  turvallizsest! ja ilman
fkidvid ylatyksid.

Kiihdytettiessi Fer;"a.ri lihtee aivan
kuin imemilld, takapyorid on erittiin
vaikea saadsa pyorimadn tyhjda asfal-
tilla huolimatta suuresta vadntmo-.
mentista. Ja jarrut ovat myds kovan
kehumisen arvoiset. Tosin jarrutusko-
keessa saimme odotettua paljon hei-
kommat arvot, mutta selityksend lie-
nee se, ettd ne piddsevit tdysiin oike-
uksiinsa vasta suuremmista nopeuk-
siste pysihdyttiessét. Kerran jouduim-
me maantielld suorittamaan tiyden
hitdjarrutuksen kun autojonoa ohit-
tava vastaantulija el pystynyt kuvit-
telemaan meiddn ldhestyvan sellai-
sella nopeudella, jossa kilometri tait-

KONEPELT] on saranocity eturaunastaan, joten
se ei voi nousta pystyyn ajon aikana vaikka
sen lukot sattuisivatkin peHdmiin tai jda-
miin avki, Huolto1sitd ajatellen tallainen jar-
jestely ei ole oikein hyvd vaikka pelti nou-
seekin varsin pystyyn, muta turvallisuus on
toki tirkeampidi.
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Valmistaja: Socleth per Azlonl Esercizio
Fabbriche Automobili & Corse S.EF.A.C.-
Ferrarl, Modensa, Italla.

Mazhantuoja: Oy Importer Ab, Manherhel-
mintie 71, Helsinki.

Hinta: Myyatihintas el ol tolstalseks!
vahvistettu.

MOOTTORI:

Sijoitus, tolmintatapa Ja mueto: Eteen si-
Joltettu nelitahtinen V-moottorl {80°).

Sylinterlluku: 12.

Sylinterimitat: 7358,8 mm.

Sylinteritilaveus: 2,953 cm?.

Puristussuhde; 8,8,

Suurin teho: 240 hv/7.000 kierr. min.
(CUNA).

Suurin viint{dmomentti: 26,7 kKpm/5.000
kierr./min. {CUNA).

Miintinopeus: 12,7 m/sek./7.000 kierr./min,

Litrateho: 81,3 hv (CUNA),

Sylinteriryhmid: Stiumlinia, vaihdettavat
"mirit'’ sylinteriputket.

Sylinterikannet: Silumiinia, muunnetut
paliomaiset puristustilat.

Venttillikoneisto: Ristiventtiliit (90°), pal-
najavivut ja rullat, sylinterikanslin sl-
Joitetut ketjukiyttdiset nokka-akselit.

Gljynsuodatin: Pilvirtadljynsuodatin.

Jaihdytys: VesliiBhdytys, patnejiihdytin,

veslpumppu, termostastti ja automaatti- -

nen vapaatuuletin,

Kaasuttimet: Kolme kilhdytyspumpuilia
varustettua kaksikurkkuista Weber 40
DOL 6 alalmukaasutinta, kulva ilman-
suodatin,

Polttoainepumput: Mekaaninen kalvo-

pumppu ja sihkbkiiyttbinen apupump-
pu, polttoainesuodatin,

Sihkblaltteet: 12 V, kaksl keskipakolssii-
timin varustettua virranjakafas, Marchal
34 HF tal 34 HFS sytytystuipat, 65 Ah
akku, 300 W latausgeneraattor]. i

VOIMANSIIRTO!:

Kytkin: Eulva yksilevykytkin,

Vaihteisto: Nelivalhtelnen valhdelaatikko,
kalkkl valhteet Ainettdmit ja synkro-
noidut  (Porsche-jirjestelmii), siibhkd-
kiyttdinen ylivathde 5. vaihteena, lattla-
vaihdetanko,

Kardaaniakseli: Avoln, ykslosalnen.

Velopyiriistd: Kaarevahampalset kartio-
hammaspytrdt, viilityssuhde 4,57 (7/32).

Kokonafsvilityssuhteet: I: 1159, IX: 1,71,
III: 5,74, IV: 4,57, V (yiiv.): 3,58, P: 13,50.

TEOREETTISET NOPEUDET:

(a) (b)
Klerr,/min.: 1000 5000 7.000
1. valhde km/t.: ...... 10,6 53,0 742
2. vafhde km/t.: ...... 158 790 1108
3. yaihde km/t.: ... ... 21,3 1065 149,1
4. vaihde km/t.: ....., 268 1340 18718

5. valhde (yliv.) km/t.: 344 1720 240.8
&: suurln vidntdmomenttl (CUNA), b:
suurin teho (OUNA), Huom! Teoreettiset
nopeudet on laskettu 185—15 rengaskoon
perusteeila.

ALUSTA:

Rakenne: Elliptisestd terisputkesta hitsat-
tu palkkirunko ja teriiskori.

Etujousitus: Erillinen, polkittalset kol-
mionmuotoiset tukivarret, kierrajouset,
kallistuksenvalmennin.

Takajousitns: Jiykkd taka-aksell, etesn
suunnatut reaktiotangot, pitkittiiset
puoliailiptiset lehtijouset.

Iskunvaimentimet: BiAdettivAt kaksitol-
miset putklmalilset nestelskunvalmentl-
met sekd edessd eottd takana.

Ohjaunslaite: Kierukka Ja tappi, valitys-
suhde 20.

Jarrut: Levyjarrut sekd edessi ettd taka-
na, setujarrujiirjestelméin tehoa Isiivi
paineanjakajs, alipainejarrutehostin, me-
kaaninen takapydrlin valkuttava kisi-
jarru, Jjarrulevyjen lapimitta 317 mm
edessih Ja 305 mm takana.

Pytriit: Siiptmutterilla kiinnitatyt kevyt-

. metaliivantelila varustetut terdspuola-
PyOrit.

Rengaskoko: 6,50—16 tal 185—15.

KORK JA VARUSTEET:

Korimallit: Kakslovinen Coupé 242 (Pinin
Farina), kakslovinen Cabriolet (Pinin
Farina), kakslovinen Berlinetta (Sca-
gllettl), kakslovinen Spyder California
(Bcagliettl) sekd tilauksesta erikolaval-
misteiala Coupé- tal Cabriolet-koreja.

Rekistarslty Suomessa: Neljille hengelle
{Coupé 24-2).

Verhollu: Istuimet, ovet ja Korin sivut
nahkaa, katto muovia, Bouclé-matot ee-
kil edessfi ettd takana.

Limmityslaite: Raitisilmaliramitysieite,
kaks! siddinti ja kaksl katkalsinta, erii-
liset puhaltimet sekdl tuulilasin etti ta-
katkkunan huurteenpolstoa varten.

Tuulllasinpyyhkimet: Eahdella nopeudella
toimivat, sfihkbkhiyttdiset ja itsepysikol-
viL.

Mittarit: Nopeusmittarl (0—300 km/t),
matkamittarl, satametrioscittimelia va-
rustettu vilimatkamittart, klerrosiuku-
mittarl, polttoainemittar], jikhdytysve-
den IHimpdmittari, Sijyn lamp&mittari,
Sliynpainemittari ja kello.

Varoitusvalot: Latausta, valoja ja suunta-
vilkkuja (2 kpl) varten,

‘Tybkalusarja: Holkklavain, seitsembn kiin-
toavainta, nosturi, pybrin npavan ulos-
vetijh, kaksi ruuvitalttas, tulppa-avain,
vasara, voldepuristin, 8ljynsuodattimen
erikolsavain jn tybkalulaukku.

Muut vaklovarusteei: Lukittava, valalstu
hanstkaslokero, kaksl hilkiisysuojaa,
Jidhdyttimien kalhdin, kampauspelli,
kaksl karttataskus, kaukovalovilkku, vii-
sl kyynirnojaa, matkatavarasiilidn valo,
moottoritilan valo, pakettihyliy takana,
kallistetitave valolla varustettu tausta-
peill, polttoainesiilidn ukko, savukkeen-

aytytin, shidettivit etuistuimen selkd-.

nojat, ovikatkalsimilla varustettu sigh-
valo, kaksl tuhkakuppla seki katsastuk-
sessa vaadittavat llsivarusteet.

HUOLTO:

Polttoalnesiilitn tilavous: 100.0 1.
Jilihdytysjarjestelmiin tilavuus: 18,3 1.
Moottorin Sljytilavuus: 10,0 1,
Vaihdelaatikon dljytilavous: 4,5 I,
Takasillan Hljytilavuus: 2,5 1.
Moottorin Sljynvalhto: 4,000—5.000 km.
Vaihdelaatikon &ljynvalhto: 10.000—15.000
km.
Takasilian dljynvalhto: 10.000—15.000 km.
Alustan voitelu: 1.000—1.500 km.
Renkalden ilmanpaine: 1,7 kg/cm! edesséi
ja 2,0 kg/cmt takana.

MITAT:

Akseliviili: 2,600 mm.

Raidevili: 1.354 mm edessi ja 1.304 mm
takana.

Maavara: 145 mm.

Pitaus: 4.700 mm.

Leveys: 1.T10 mm.

Korkeus; 1.340 mm.
Matkatavarasillisn tilayuuns: 315 dm?,
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KOEOLOSUHTEET

Pvm.: 6, 6. 1961
Limpdtila: --14,9°C.
Ilmanpaine: 763 mm Hg.
Suhteellinen kosteus: 70 %
Tuulen nopeus: 1,0 m/sek.
Ajorata: Kuiva asfaltti.
Koeajomatka: 598 km,

Valmistusnumero: 250 GTE 2431.

Matkamittarilukema koeajon al-
kaessa: 5.207 km,

Renkaat: Pirelli Cinturato S, 185
—15,

Polttoaine: Superbensiini.

PAINOT

Ajo- Koeajon
kunnossa: alkana:
Paino kg: 1.455 1.650
Tehopaino kg/hv
(CUNA): 6,1 6,9

Painojakautuma 9,: 49/61 48/52

MITTARIVIRHE

Nopeusmittarin
lukema km/t.; 50 70 100

Todellinen
nopeus km/t.: 46,1 648 94,1

Nopeusmittarin
virhe 9,: +78 474 +59
Matkamittarivirhe %: --0,8

Mittarivirhe korjattu kalkkiin suoritus-
kykyarvoihin.

&
]

®

50 40 0 80 %0 100 kmijt
50 km/t,: 82 fonia. Melumittauk-

-

60 km/t.: 84 fonia. iﬁifzi‘e&i:%tm-
melts n
%0 km/t.: 85 fonia. 4. vaihteella
ajettaessa.

80 km/{.: 85 fonia. Ilmoitet\;tno-
USAT
90 km/t.: 86 fonia. mittariivke.

mia.,

100 km/t.: 87 fonia.



NAKYVYYSALUE maanpinnan tasossa kes-
kimittaisen (175 cm pitkdan) henkllén is-
tuessa ohjaajan paikalla kohottautumatta.
Alla tunlilasipyyhkimien puhdistama ala.

Tuulilasinpyyhkimien nopeus:
48/68 iskua/min,

Valmistajan ilmoittama polito-

 aineenkulutus: 16,0 1/100 km
(normikulutus CUNA'm mu-
kaan).

Polttoaineenkulutus koeajon ai-
kana: 16,0—23,7 1/100 km (kes-
kim&grin 18,3 1/100 km).

Ohjauspyorian lipimitta: 420 mm

Ohjauspyora kaantyy: 3% kier-
rosta, :

Valmistajan ilmoittama kiinto-
ympyran halkaisija: 12,6 m.

Mitattu kiintéympyrin halkai-
sija: 12,3 m renkaasta ja 12,9
m puskurista vasempaan, 13,1
m renkaasta ja 13,7 m pusku-
rista oikeaan.

Hidastuvuus 50—90 km/t.: 0,90 g.
Vastaava jarrutusmatka: 10,2 m,

NOPEUDET

kierr.!

Valmistajan ilmoittama huippu- mn I =fES

nopeus: 295 km/t 7000 1. valhde 2. vaihde 3, vaihde 4. vaihde
Mitattu huippunopeus: eooo / / // ] |

211,8 km/t. il / W 1 4
Va.sztaava mittarinopeus: - / P AN // /[5,',;(,2‘,';;';

220 km/t, 95 O P

wo || A AL A
Nopeudet eri vaihteilla: a1 N
# L

1. vaihde km/t.: — T4 00 //'

2. vaihde km/t.: 16—110

3. vaihde km/t.: 21—149 0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 kmit

4. vaihde km/t.: 27—187

N </ /HTYVYYS |
km/t
180 I

I8pi vaihteiston
160 '// | .//
¥ 3. vaihde 4. valhde
1490 AL /]
y
1) das A

120 / /
100 // 74 //’

BT //

e A

/ 400 m
40 7
20
5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 sek.

0__400 m: 16,4 sek. 4. vaibteella 3. vaihteetla
0— 50 km/t.: 3,2sek. 30— 50 km/t.: 5,1sek. 3,4sek.
0— 80 km/t.: 6,1 sek.: 30— 70 km/t.: 9,6sek. 6,6 sek.
0-—100 km/t.: 8,2 sek. 30— 90 km/t.: 13,8 sek. 9,7 sek.
0—120 km/t.: 11,0sek. 30—110 km/t.: 17,8 sek. 12,6 sek,
0—140 km/t.; 13,9 sek. 30—130 km/t.: 21,5 sek. 15,3 sek.
0—160 km/t.: 17,4 sek, 30—150 km/t.: 25,2 sek. —
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tuu alle 20 sekunnissa. Silloin Ferrari
pysahtyl dlistyttaviin nopeasti osoitta-
metts vihiisintdikidn pyrkimystd poi-
keta suunnastaan, '

On moitittavaakin

Ei mikdan auto ole tiydellinen. Fer-
rarissakin on erfitd sellaisia asioita,
jotka saisivat olla toisin. Ennenkaik-
kea pitdisi maavaran meidan teillam-
me ollg jonkin verran suursmpl kuin
nykyinen 145 mm. Kun akseliviilli on
yli 2,5 m pyrkit "mahanalus” liian hel-
postl tekemédn tuttavuutta tlen kans-

sa. Kytkin saisi olla vahvernmin mi- -

toitettu, silld kithdytyskokeittemme
aikana se pyrki jo lievisti haisemaan.
Tuulilasiin mahtuisi muutamaa sent-
tid pitemmaiat lasinpyyhkimeat, jolloin
puhdistettu alue tulisi suuremmaksi
ja nikyvyys eteen olisi sateella pa-
rempi. Néin nopeassa autosse el ni-
mittdin - nikyvyys ole koskaan Hian
hyva.

Vaihdevivun pitidisi olla lahempédns
ajajas. Kyllihin slihen vaivattomasti
ulotfuu, mautta varsinkin aluksi on
keppif harottava ja etsittéavi. Hansi-
kaslokeron luukku, samoin kuin tuh-
kskupit voisivat olla jonkin verran
suuremmat, niiden k#ytidarvo olist
silloin parempi.

Muistopuhe

Koesjon jilkeen meiltd on moneen
otteeseen kysytty onko ndin juhlalli-
sesta suorituskyvysti mink#dnlaista
iloa tai hyttys Suomessa ja volko sitd
edes k#yttad hyviksi. Samaan hen-
genvetoon ovat useimmat kysyjit ih-
metelleet, voidaanko Ferrarin tapalsta
autoa edes huoltas Suomessa korjauk-
sista puhumattakaan.

Hieman kysymyksenalaisiahan nuo
selkat epéilemittd ovat, ainakin ensi-
ngkemiltd, Kaupunkiajoon Ferrari ai-
nakin, on huonosti sopiva, ainoa kiayt-
tokelpoinen vathde on ykkénen, jolla
50 km/t ajonopeus vastaa suunnilleen
4800 k/min, silld kakkosella on kiihty-
vy¥$ nilin pienilld nopeuksilla, jo mel-
ko huonoa. Mybskin moottorin epita-
sainen joutokdynti vaikeuftas kau-
punkiajoa, kun risteyksissi on ains
olemasss vaars moottorin sammumi-
sesta.  Elkfi, meanteillimmekdin —
muutamsaa poikkeusta lukuunottamat-
fa — voida edes kokeilla tiydells no-
peudella ajamista. Mutte sensijaan
auton ilmidmiinen kiihtyvyys tekee
sen ohitustilanteissa erittdin turvalli-
seksi  ja mainiot ajo-ominatsuudet
puolestaan tarjoavat automiehille ver-
taanse vailla olevan nautinnon. Ja
pitklin  ulkomaanmatkoihin se on
erinomainen vidline, Mitd taas fulee
huoltoon ja korjauksiin, on melko var-
maag, ettel ainakaan suurempis asioita

voida Suomessa tehdd. Jo esim. kaa-
suttimien s##td on tyd, joka voidaan
kunnolla suorittaa vain alipaine- ja
polttoaineenvirtausmittarin avulla,
Myds moottorin rakenne on korkeasta
viritysasteesta johtuen niin monimut-
kainen ja herkkd saidtévirheille, ettd
korjauksst vaativat onnistuskseen pit-
k#aikaisen kokemuksen, jota masas-
samme olevien autojen pienen luku-
mifrdin vuoksi on mahdotonta failld
saavuttaa. Tolsaalta taas tehdas on
osaltaan ottanut huomioon autojen
vaatimukset ja jérjestinyt asiakkail-
leen mahdollisuuden korjauttaa au-
tonsa tehtaalla,

Ferrari 250 GT Coupé¢ Pininfarina
2 + 2 oli miellyttiva tuttavaus, jonka
me olemme valmiit uusimaan milloin
tahansa. Se on tarkoitettu puhtaasti
matkailuautoksi, jolla ei ole asiaa kil-
pailuihin, slihen se on lilan painava.
Korkeintaan sen kayttd tulee kysy-.
mykseen rallikilpailuissa, tuskin kui-
tenkaan Suomessa pienen maavarah
takia. Kalleimpiin urheiluautoihin
kuuluvans — hintaa ei tosin ole maas-
samme vahvistettu — se ei ole kenen
tahansa hankittavissa, elk& sitd edes
kaikille myydd, kuten erfiin suoma-
laisen Modenassa suorittama turha
ostoyritys osbittas. Mutta autoilusta
ja hyvisti autoista kiinnostuneelle se
on todellinen elimys, jota el voi kun-
nolla kuvailla, se tiaytyy ifse kokea.

J.J. & E. P,

I'ff | ' Ir v BN '

sellaisen. Prototyyppivaiheessa olava tulokas tun-
netaan nimelld "Ferrarina’’, sen moottorina on
1000 cm® nelisylinterinen, kanteen sijoite-
tulla nokka-akselilla varustettu mootto-
ri ja auto kulki koeajoissa ldhes 190
km/t nepeudella. Moottorin tehaksi
) ilmoitetaan 90 hv, Sarjavalmistuksen
alkamisesta ei vieli ale tietoa.

Korin suunnittelijana on kun-

nostautunut Bertoni.

LOISTOKKUUDEN ja veiman liittyessi yhteen on
tuloksana Ferrari 400 Superamerica. Moottorina
siingd on 4 littan V-12, joka kehittis 400 hv ja
yli 200 km/t nopeuden. Kuvassa nikyvin Super-
american kori on Pinin Farinan kisialas.




Foreword

This road test was originally released in a Finnish motoring magazine TM in December 1961, They
intended to drive the 250 GT TdF of Scuderia Ascolin {0723GT) a little later 10 be able compare these
two very different mannered cousing to each other. It never happened though.

Two examples of this Ferrari model were originally imported into Finland. This is the older series 1 car
(2431GT) that was later crashed and today exists in Sweden. The other example, a series 2 car
(3197GT) is in hands of a long time owner and remains in Finland.

There are two quite interesting illustrations included in the article; a picture showing the area cleared by
the wind screen wipers and another showing the ground visibility from the driver’s seat. These were
standard features of period TM road tests and thus very special ina way.

[ have tried to preserve the authentic feeling of the road test by not correcting any oddities or bad
grammar. Believe me, some of the senfences are even more complicated and hard to follow in Finnish.

Hope you’ll enjoy it, Kare Pietila (kare.pictila@welho.com)
Norra Kajen 20 A 17
Helsinki, 17, 3. 1996 FIN-00170 HELSINKI

+358-40-501 2468
TM Road Test: FERRARI 250 GRAN TURISMO Coupé Pininfarina 242

Automobili Ferrari is one of the youngest and smallest car manufacturers in the world. Considering the
price, model range, propetties and reputation it is quite a manufacturer though. Enzo Ferrari - aiso
called Il Commendatore - started manufacturing cars in 1947, Only sports racers and GP-cars were
preduced in the early days. A few years later they started to sell fast luxury machines as well.

On the track Ferrari was to be taken seriously from the start. Ferrari has won the Grand Prix
championship in 1952 and 53, 56, 58 and 61. Since 1955 they have also won Grand Touring series
championship in 1956, 37, 58, 60 and 61. Quite an achievement for a 14-year-old manufacturer!

As developing racing cars is very expensive Ferrari has started to sell luxury cars for the rich. The
current production consists of 2 basic models, 250 Gran Turismo and 400 Super America. 250 GT is
manufactured in 4 different disguises, of which 2 are suitable for racing as well. First of them is a 2-
seater coupé that is also available in convertible form. Last year the 2-seater coupé was replaced with a
4-seatar varjation. The basic chassis remains the same though engine has been moved forward.

For racing there is an alloy-bodied 250 GT Berlinetta designed by Pinin Farina and built by Scaglietti
on a 20 ¢m shorter chassis with even more powerful engine. Same engine and chassis is also used for
the 250 GT Spyder California that is intended for the American market. FIA classifies these cars as
special Grand Tourers, but with current production we might see them as production cars next vear. The
400 Superamerica s a luxury car produced in small batches to the highest standards and it can be fully
compared to cars like Rolls Royce.

They used to say about Ferraris that no two are alike. This may still be the true for the racing cars but
series produced road cars are very similar to each other. They are far from being mass produced
though! They are largely built by hand and the production figures remain quite low - last year's
production run was about 400 cars.

Engine

Il Commendatore is very fond of V12 engines. Numerous 4-, 6- and 8 cylinder cars have been built
during the years though. Last season GP-cars were equipped with 120° Vé-engines. The large range of
V12 engines consists of three different basic types by several designers.

The oldest of all is the small “piccolo dodidi™ designed by Colombo, who later resigned and went to
work for Bugatti. The engine is based on 60° light alloy block with wet cylinder liners. The steel liners



are machined so precisely that no sealing is needed in the liner endings. The engine has alloy heads as
well. Combustion chambers are modified hemispherical. There are two valves per cylinder in 90° angle
with mouse trap valve springs and one over head camshaft per cylinder bank equipped with roll-rocker
arms.

There have been more than 10 different engine variations during the years. The current 250 GT is
delivered with the most recent version of this engine that is mainly the same engine that was used in the
famous 250 Testa Rossa racing car. Unlike Testa Rossa this version has different heads, camshafts and
“only” three carburettors instead of six - and less power why it most likely will last longer.

Chassis

The construction is hased on a conventional ladder frame, only exception being the elliptical tube as
building material instead of U-beams. The front suspension is independent but the rear axle is solid
equipped with stabiliser bars though. The car proves that great driving characteristics can be achieved
with conventional structures as well if only designed with care.

The clutch is manufactured by German Fichtel & Sachs and it is lighter and casier to use than the ones
used in the racing cars. The 4-speed gearbox is fully synchronised and equipped with electrical
Laycock-de-Normanville overdrive, that makes it a 5-speed box in fact.

All wheels are equipped with Dunlop disc brakes and the hraking system is equipped with a patented
Bendix system that increases the front wheel braking effect by 56%.

The body is a story in itself. It is designed and manufactured by the famous Pinin Farina. It is made of
steel, but the boot lid and the hood are made of Hght alloy. The luxurious interior is upholstered with
pig skin and equipped with almost all the gauges you could imagine.

Driving and performance

The Importer Oy has had the factory authorisation since last spring and they have imported one example
of the 4-seater coupé model. Those who have recognised the vehicle or have been able to read the make
have been paying much atiention to the car in the streets of Helsinki. We saw the car when it was
imported and after 2 weeks of talking with no breaks we marched into Vice President Olli Lyytikdinen's
office and asked if we could take the car for a road test. This is a great opportunity to provide the
sportscar review requested by many readers.

The engine provides 240 horsepower at 7000 rpm. As the car in all luxury, size and equipment only
weighs less than 1500 kilos and as its air resistance coefficient should be decent at least - considering
the name too - we expected it to be much faster than an ordinary car. That it was too. After placing
ourselves on the driver seat, trying the gear shift and pedals and studying the dashboard we were ready
to drive. We kept only one eye on the road - while the other was strictly kept on the rev-counter. As
neither of us has a third eye the speedometer couldn’t be watched. When switching the overdrive on [
noticed that - good heavens - the speedometer was already well over 190 kmv/h and we had to brake!

Later we let the famous racing driver Timo Mikinen do the driving and measured a top speed of 212
km/h, It is less than stated by the factory but we must take into consideration that the car was still
accelerating when we had to give up - we only had a straight of 1250 meters to use. Other factor is that
we didn’t clean the spark plugs as we should have.

We removed one plug for inspection though and if removing was it was difficult then putting it back
was almost impossible! After the exercise we respect the racing mechanics even more than before! They
are able to replace ali the plugs in less than 30 seconds with the engine hot - and the tyres at that too!
One has to consider though that the racing cars have their plugs placed between the heads and the
carburettors are in some other place because of the charger. But even though - less than 30 seconds!

Driving position is excellent and the Nardi wheel made of duraluminium feels wonderful. You have to
drive the car with almost straight hands, which is unfortunately not possible in most other cars. The
steering isn’t particularly fast but it is very accurate, Cornering is the best we have seen, very neutral
with a slight understeer and the car sits in the curves magnificently. Excellent cornering stability



encouraged us to make braking tests when cornering and despite the speed the braking could be done
safely and without any unpleasant surprises.

When accelerating the car sticks to the ground and despite the enormous torque it is very difficuit to get
the rear wheels to slip. The brakes are excelient as well. In our tests the brakes didn’t live quite up to
our expectations, but maybe they become fully effective in higher speeds. Once we had to make a heavy
braking because the driver of an oncoming car couldn’t imagine us to approach in such a high speed.
The braking was astonishingly smooth without any vibrations.

Something to blame though

No car is perfect. Few things could be done ctherwise in the Ferrari too. Road clearance of 145 mm
isn’t enough for our roads. With its long wheelbase the car tends to sweep its belly to the ground. The
clutch could be a little stronger - it smelled a little when we were doing the acceleration tests.
Windscreen wipers could be a little longer, so the cleared area was larger and the visibility in bad
weather better. [t's never too good in such a fast car.

The gear stick should be located closer to the driver. it can be reached all right, but first we had to look
for it when changing. Glove compartment door and the ashtrays could be a little larger so you could use
them teo.

Postludium

Many people have asked us that is it possible to use such a powerful car on Finnish roads. Is it even
possible to service it in Finland - and repair at that! They may have a point. The car is difficult to drive
in town; you can oniy use first gear that will take the car to 5¢ kmvh with about 4800 Rpms on the
clock. The acceleration with second gear in such low speeds is almost inadequate. The rough idle makes
it even more difficult to drive in town as the engine might die in junctions. Only a few places on Finnish
roads are good enough so you could even try the top speed. On the other hand the astonishing
acceleration makes the car very safe when overtaking and it is always a joy to drive such a wonderful
car. Perfect vehicle for long journeys abroad maybe.

It is quite sure that major service and repairs cannot be done in Finland. Tuning the carburetfors for one
thing is a job that can be done only with special equipment, The highly tuned engine is very complex
and much experience is necded to take care of such things; experience that is impossible to achieve in
Finland because the small amount of exotic cars, Ferrari has on the other hand offered the possibility to
take the cars into the factory for repairs.

Ferrari 250 GT Coupé Pininfarina 2+2 is a wonderful car, that we are ready and willing to take for
further inspection anytime. It is a pure grand tourer with no chance on the racing track because of its
heavy weight. It could possibly be used for rallying, but not in Finland because of the small road
clearance. It is one of the most expensive cars in existence - the current price isn’t announced though -
and it isn’t available to just anybody. This was proved by a Finn who tried to buy one in Modena with
no success. Driving the car is an experience difficult to describe - try it; you'll love it

Pictures:
The mighty engine. Note the details characteristic for highly tuned racing engines; large number of
cylinders, over head camshafts, mouse trap valve springs, cooling flanges in the oil pan, coliection of

carburettors and straight inlet and outlet ports. High power and good acceleration expected.

Disc brakes are easy to operate and powerful. Especially with power assistance the car is easily stopped
from higher speeds as well. Thanks to cooling no fading occurs.

Knock-off wheels are fastened and removed with a hammer. Locking is ensured with left hand screw on
the right side of the car. Material is light atloy with steel wires.

The tocl set is largest we have ever seen in a car. The tools are kept in a bag beside the spare wheel.



The cockpit is just like it shoutd be in a fast touring car. Full set of gauges - just amp-meter missing.
Bucket seats, Nardi wheel made of woed and duraluminium and excellent placing of the pedals make
the car feel very sporty. Materials, optional equipment and a place for a radio stand for luxury.

The luggage compartment isn’t very large but as the walls and floor are flat the space can all be used,
The spare wheel and the tools are located under the trunk floor.

The seats fold enough, so getting to back seat is easy. Bouclé carpets are fuxury, but not very practical
in bad weather,

The hood is hinged in front, so it cannot fly open while driving. This makes the engine more difficult to
reach but safety is more important of course.

Ferrarina and Superamerica

Ferrari is also getting into small cars. The prototype is called “Ferrarina™ and its 4-cylinder ohc-engine
of 1000 cc makes it go almost 190 knvh. The power rating is 90 hp. Series production of this Bertone
bedied car has not started yet. Power and luxury come together in Ferrari 400 Superamerica. 4-litre V12
has output of 400 hp. Top speed exceeds 300 km/h. Body by Pinin Farina.

FERRAR!
Manufacturer:

Authorised dealer:
Price:

Engine:

Type:

Bore & Stroke:
Cylinder capacity:
Compression ratio:
Qutput:

Torque:

Piston speed:
Power / capacity:
Engine block:
Cylinder heads:
Valve system:

Oil filter:
Cooling:

Carburettors:

Fuel system:
Electric equipment:

Powertrain:

Clutch:
Gearbox:

Drive shaft;

Societs per Azioni Esercizio Fabbriche Automobili e Corse S.E.F.A.C.
Ferrari Modena [talia

Oy Importer Ab, Mannerheimintie 71, Helsinki

Not available

4-stroke 60° V12-engine in front

73 x 58.8 mm

2953 cc

8.8

240 hp at 7 000 rpm (Cuna}

20.7 kpim at 5 000 rpm (Cuna)

13.7 m/s at 7 000 rpm

81.3 hp (Cuna)

Sttuminium with wet cylinder liners

Siluminium with medified hemispherical combustion chambers
Chaindriven over head camshaft with roller-rocker arms

Valves in 90° angle

Main stream filter

Overpressured water-cooling with circulation pump and thermostat
Automatic fan

3 x Weber 40 DCL 6 with dry air filter

Membrane pump with electric assist pump and fuel filter

12V, 2 centrifugally advancing distributors, Marchal 34 HF or 34 HFS
spark plugs, 65 Ah battery, 300 w generator

Dry single-plate clutch

Fully synchronised 4-speed (Porsche system) with electric overdrive
Shifter on floor

Open, one-piece



Rear end:
Total ratios:

Theoretical speed:

Conical gears with curved teeth and 4,57 ratio {7/32)
119, 117,77, 11 5.74, 1V 4.57, V (overdrive) 3.56, R 13,530

Rpm: 1000 5000 (a) 7000 (b)
st gear km/h: 10.6 53.0 74.2
2nd gear km/h: i5.8 79.0 110.6
3rd gear km/h: 213 106.5 1494
4th gear km/hx: 26.8 134.0 187.6
5th gear kim/h: 34.4 172.0 240.8

(a) Maximum torque {Cuna)

(b) Maximum output (Cuna)
Values calculated with the tyre size of 185 x 15

Chassis:

Construction:
Front suspension:
Rear suspension:
Shock absorbers:
Steering:

Brakes:

Wheels:
Tyre size:

Body and equipment:

Body styles:

Registration:
interior;
Heater:

Windscreen wipers:
Gauges:

Warning lights:
Tool set:

Standard equipment:

Service:

Fuel tank capacity:
Cooling system:

Oil capacity:

Gearbox oil capacity:
Rear axle oil capacity:

Chassis welded of eiliptical steel tubes, steel body

Independent, A-arms of unequal length, coil springs, anti-roll bar
Rigid axle, stabiliser bars, semi-elliptical leaf springs

Adjustable tube shock absorbers front and rear

Worm and roller, ratio 20

Power assisted disc brakes with mechanical hand brake

Disc diameter 317 mm (front) and 305 mm (rear)

Knock off steel wire wheels with alloy rims

6.50-160r 185 -15

2-door Coupé 2+2 (Pinin Farina)

2-door Cabriolet (Pinin Farina)

2-door Berlinetta {Scaglietti}

2-door Spyder California (Scaglietti)

Special coupé and cabriolet bodies on special order.

4-seater Coupé 2+2

Seats and door skins leather upholstered, plastic ceiling, Bouclé-carpets
Fresh air heater, 2 levers, 2 switches, separate fans for windscreen and
rear window

2-speed automatic wipers

Speedometer (300 km/h), odometer, resettable adometer with 100 m
indicator, rev-counter, fuel gauge, thermometer for water and oil, oil
pressure gauge and clock.

Generator, lights and indicators (2)

Tube wrench, 7 wrenches, extractor, 2 screwdrivers, spark plug tool,
hammer, grease pistol, oil filter tool and tool bag

Glove compartment with light and lock, sun visors, radiator curtain,
make-up mirror, map pockets, long beam flash, 5 armrests, luggage and
engine compartment lights, parcel shelf behind back seat, rear-view
mirror with light, fuel tank lock, cigarette lighter, adjustable front seats,
in-door light, 2 ashtrays and all equipment required by the authorities.

100 litres
18.3 litres
10 litres
4.5 litres
2.5 litres



Oil change:

Gearbox oil change:
Rear axle oil change:
Chassis greasing:
Tyre presswre:

Measures:

Wheelbase:

Track:

Road clearance:
Length:

Width:

Height:

Luggage compartment:

Weather conditions:

Date:
Temperature:
Air pressure:
Humidity:

Wind:

Road conditions:
Road test:

Car:

Serial number:
Odometer reading:
Tyres:

Fuel:

Weight:

Overall weight:
Weight/output:
Weight distribution:

Speedometer error:

Reading (km/h):
Actual speed (km/h):
Error %

Odometer error %

4-5000km

10-15000 km

10-15000 km

1000 - 5000 km

1.7 kgfom® (front) and 2.0 kg/em? (rear)

2600 mm

1 354 mm (front) 1 394 mm (rear)
145 mm

4 700 mm

1710 mm

1 340 mm

3135 litres

6/6/1961
+14.9°C
763 mm Hg
70 %

1.0 mys
Dry

598 km

250 GTE 2431

5 257 km (in the beginning of the road test)
Pirelli Cinturato § 185-15

Super

Empiy During test
1455 kg 1650 kg
6.1 kg/hp 6.9 kg/hp
49751 48 /52

50 70 100

46.1 64.8 941
+7.8 +7.4 +3.9
+0.7

(Error corrected in all performance test results)

Noise:

Measured on front seat in 4th gear. Speed ratings are uncorrected speedometer readings.

Visibility:

Ground visibility for a 175 cm long person sitting on the driver seat as illustrated.

Area cleared by the windscreen wipers as illustrated.

Wiper speed:

Fuel consumption:

48 / 68 times in minute



By manufacturer:
During road test:
(Equals:

Steering:

Steering wheel diameter:
Steering wheel turns:

Diameter by manufacturer:
Measured:

Brakes:

Braking 50 « 0 km/:
Braking distance;

In-door measures:
As iilustrated

Speed:

Top speed by manufacturer:

Measured top speed:
(Reading on speedometer:

Speed with each gear:
Ist gear:
2nd gean:
3rd gear:
4th pear:
5th gear:

Acceleration:

0-400 m (1/4 mile):
Q- 50 km/h:
0~ 80 km/h:
0 - 100 kmvh

30 - 50 kel
30 - 70 km/h
30 - 90 km/h
30 - 110 km/h
30 - 130 km/h
30 - 150 km/h

16.0 litres / 100 km {Cuna)
16.0 - 23.7 litres 7 100 km (18.3 litres / 100 km average)
9.9 - 14.7 mpg - average 12.9 mpg)

420 mm

3 and 3/4

12.6 m

12.3 m{measured from tyre when turning left)

12.9 m{measured from bumper when turning left)
13.1 m{measured from tyre when turning right)
13.7 m(measured from bumper when turning right)

09g
10.2m

225 km/h
212 km/h
220 km/h)

0-74 km/h

16 - 110 kim/h
21 - 149 km/h
27 - 187 km/h

35-
164 s (- 120 kn'h
32s 0 - 140 km/h
6.1s 0 - 160 km/h
8.2s

4th gear 3rd gear

51s 34s
9.6s 6.6s
1385 97s
1785 12.6 s
2155 1535

25.2s -

11.0s
1395
174



