De belofte was al gaow
gedaan: het "stulde” over
de eerste Dino van Frits,

de eerdere connecties met

Kroymans en @en Ferrari-
relatie die in materiéle zin

tijd, naar 1921, Toen Frits
er nog niet was en Enzo
Ferrari als nog tamelijk

onbekend coureur zelf
aan races deelnam.

] Door Wi Owce Weeernenk

The Kroymans-connection

&lls de vader van Frils

was nog een brogkoe
foen hij mijn groctrader
e Willys Cwerland be-
stelwacen verkooht, zodat
hij 2ain zelf gebakieen be-
shuit sneller door Hilves-
surn kon fipden, De leve-
nungg van die wagen bles{
Kroymans senior steads
iy, watin e jaren wigltig 2o
zesiig van pad kwar, ik
hac Ben Sireep]e VooT Wk
neer ik mij aan de Soesldl
kerstraatweg B8 meldde
vy een MO-inlder. Datar
oot Ferian's zoucden slaan
clurfcle wr nuot eons 18 wer-
moadan. Toch vand mijn
kennismaking met Ferran
ik in Hilversum plasis
Met om die hoek, in de HA-
VAS- Jaraga van Soumeur’
construcbenr Hans van As
Des afmeatingen van de
rode Super Amercd (o
Aga Kahn) leken mn dee
kleine garage nog onpo-
santer Maar demolor was
moradood ende besnordes
Brit Axthur CHibson staarde
eorgelik onder de kap, We |
HAaken ons inoveralls en
narmen alle fjd om het car-
biar en e v e a0m woor
aen de twaall drifstangen
e dermonteren. Eén van de
lagerachalen was wal arg
dun geworder. ..
"Goodbye and come and

see e, Tiep Arthur nog
na en de frailer resd weg,
nichiting Hoek van Holland,
Zoverhep mnj ecrsle Fer-
FATI -2V, afgezien van
dis enkeale keor dat Prins
Bornbard in 2ijn groena

[ 280 BWE-speciale langs

heat Iyeeuwm aan de Hilver
sumss Emmastrand grom-
e Arthur zou e later - it
mei 5] - pog sen keer in
zijn huis b Hemsl Hamp-
gtead (len noorden wEn
Londen) reffon, waarmes
de interesse voor Ferran
grosides, Arthair en zijn
broer Peter naldener oan
bippondere stal mel auta's
op . Want & een grobet
contrastdenlcbaar dan esn
sinl Fraser Nashes (e

i ksthingaandriving), een

drielwislige Mowgn Su
par Sport, ean A-Ford med
hybeborends caravan wi
dejaren dertig plus de Far-
rarl's. Zoals dansr stondenc
een Formule & nierpitter
(1253, i i de Doningion-
collociie), ean mat Zwart
gespoten 250 5WE (later
krachit Dries van der Lofdie
auka), de pas verworven
Super America en gen
Monza (of was hat een
Monchial?) met kisten on-
derdelan. Inclesef de
mieest bazarre Ferrari-
krachtbron die ik ondes

| ogenkreeg Zaguooltean | Ude Weernink een Fer-

Ferrari-machine met bo-
vEnop twee plauw-ora-

[ cpudle Hepdeksels enin

plaalz van "Perran” de
naam "Casteliom” ingego-
b ¥

Hiet zon ean hommage van
de montleurs aan de grote
Bugenio 2ijn geweest, Tol
cliep in de nacht zaten Pe-
ter, Arthur enitkopde rand
van het bad aver wiadeens
1epraten. Tot hun bajaardes
mpeder van onder aan de
rapriepdal de "boys” naar
bead moesten..

Miet veel latar verkochlan
de (Gibsons nagenosg hian
hale sial en Arthur ok
zach teneg med schapen in
Wales Ferrarmme 15 nhel
aenwng durend. Maar e
wist wial dat er i huea

I

ran moest komen, en snel
Da contacten met Rob de
la Rive Box zorgden voor
eeh spoedpe bevradicnng
van de behoofte, Eenmods
250 GTE ult de eotsie sare
WL Nog creen 2esduieand
plak. ke koner On 15Tz |
meae Naar huks fjden vanuil
Dwntzariand.

D kndferbak was wat ram-
meleg (als gevnlg van e2n
schade) enjemoest niel e
lang opde mator remmen,
want clan stond de straat
blauw van de rook. Maar
aen elgen Farran, een
goed gevosl gafdat. Al ont-
brak gald voor de et
techien. Min teenmalige
Ferrarisme raakde incen
gtroomvwersnelling Van
Paul Bchouwenburg




leerde ik zo langzamer-
hand de echt fijne Ferraris-
tische kneepjes en dien-
denzichsteedsinteressan-
tere hapjes aan.

Een Tour de France in on-
derdelen? Slechts 6000
gulden? Ach nee, de voor-
ruit was kapot. Een BEuropa
GT? Die had een stalen
carrosserie enreed zijn le-
ven lang in Antwerpen,
dus het zal wel een ram-
melbak zijn. Weer een Eu-
ropa GT, toen nog eigen-
dom van Willem Pieters.
Ja, die zou het worden. Al-
leen dacht de NMB niet
mee, want geld voor een
bijna 20 jaar oude auto, dat
kon niet. Nee, dan die 250
GTE in Stuttgart, recht te-
genover de uilgang vande
Porsche-fabriek. Voor 2000
Mark te koop, inclusief een
vastgelopen motor. Dat
draaide nataurlijk om een
technische drama uit, tot in
Doetinchem een gelijk-
soortige bleek te staan.
Een total-loss schadege-
val, maar met eenversge-
reviseerde motor. We kre-
gen de bruine "3955" dus
goed aan de praat.

De rode "2555" verdween
via verkoop naar Den
Haag en is daar - na om-
zwervingen - nog altijd. Bij
Huib Onderstal, die later
ook... Ik loop op nog een
paar feiten vooruit.

Want een van die aange-
name telefoongesprekken
ineen auto-journalistiek le-
ven moest nog komen, Ton
Bom van Autobednijf Kroy-
mans stelde voor dat ik
een gele Dino 246 maar
eens een paar dagen
moest meenemen, voor
een artikel in het toenma-
lige Autorevue. Of ik geen
rmichtbaarheid aan de zaak
wilde geven, want de -
portschap wasnog niet he-
lemaal rond. In okteber
1972 reed ik ver boven de
wolken in een kersverse
Dino rond, alsof het de ge-
woonste zaak van de we-
reld was! Autojournalisten
wennen erg snel!

Het kostte trouwens enige
moeite de juiste balans te
vinden tussen een opge-
wonden enthousiasme en
een afstandelijke en kxiti-
sche benadering: Je moest
loch objectief blijven? Per-

soonlijke subjectiviteit
wonhet, endat iszo geble-
ven als er Ferrari'sin het
spel kwamen.

Ook toen de bruine "3955"
het veld moest ruimen
vooY een nog zeldzamere
achtcilinder Lancia Astura
uit 1934, met Pininfarina
koetswerk. Somsmoetjein
het leven moeilijke maar
voor jezelf eerlijke keuzes
maken. Het was trouwens
geen "uit het 0og, uit het
hart". Sinds de eerste
Dino-testrit heeft Kroy-
mans mij geen proefrit -
kort of lang - met een
nieuw Ferrari-model ont-
houden. Een beetje ver-
plicht voel ik me ten op-
zichte van Ferrari Club Ne-
derland, sinds Hans Hu-
genholtz een paar jaar ge-
leden vond, dat ik zonder
eigen Ferrari toch maar
gewoon lid moest worden.
Wat maakt het trouwens wuit
met welk Italiaans merk je
bent getrouwd? Lancia,
Ferrari, Pininfarina, Alfa
Romeo, hebben die na-
men niet allemaal een his-
torische band? De vooroor-
logse Alfa Romeo's maak-
ten furore dankzi) de orga-
nisatorische inzet van Enzo
Ferran, Vincenzo Lancia fi-
nancierde de oprichting
van de carrozzeria Pinin
Farina en Vittorio Jano ont-
wierp in 1954 de Lancia
D50 formule I wagen, die
na de overname door Fer-
rari in 1986 Juan Manuel
Fangio aan zijn vierde we-
reldtitel hielp. Italiaanse
familiebanden zijn hecht.
QOok in Nederland. %

PS. De Ferrari's in mijn le-

-venzyn goed terecht geko-

men. Huib Onderstal heeft
de gele Dino, de eerst
geimporteerde door Fits

Kmy:g:»,ax‘:|_.s:r-!.-‘)ezrza'rn'v_3&?15:?—-“I
mijn voormalige 250

GTE "2555" ie-braine
"3955"? Dik Boos-
man nam hem vanmij over
om daarna weer snel door
te verkopen want er moest

geld komen voor een Bu-
gatti 49. Via onder andere
Piet Takken, Jaap Braam
Ruben en Robert van Ni-
dek (en een ingrijpende
restauratie bij Piet Roelofs)
verdween de auto (inmid-
dels donkerblauw) naar
Lausanne. Waar een en-
thousiaste Zwitser er nog
dagelijks mee rijdt. &
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